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PROCESO DE GESTION DE FORMACION PROFESIONAL INTEGRAL
FORMATO GUIA DE APRENDIZAJE

IDENTIFICACION DE LA GUIA DE APRENDIZAJE — CMTSV06

Denominacion del Programa de Formacion:
CONTROL DE MOVILIDAD, TRANSPORTE Y SEGURIDAD VIAL

Cddigo del Programa de Formacion: 2823448

Nombre del Proyecto: ESTUDIO SOBRE GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL IDENTIFICANDO LA
PREVALENCIA DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO, EL INDICE DE MORBIMORTALIDAD Y LOS
FACTORES RELACIONADOS EN IBAGUE DURANTE EL SEGUNDO SEMESTRE DEL 2023.

Fase del Proyecto: EJECUCION

Actividad de Proyecto: Realizar el levantamiento de accidentes de transito preservando los
procedimientos de cadena de custodia y normativa.

Competencia: LEVANTAMIENTO DE ACCIDENTES DE TRANSITO

Resultados de Aprendizaje Alcanzar:

Entregar evidencias de acuerdo con los procedimientos del manual de la cadena de custodia.
Recolectar informacion de implicados de acuerdo con el manual de la cadena de custodia.
Documentar el evento de transito de acuerdo con protocolos de criminalistica y manual cadena de
custodia.

Establecer la escena y/o lugar del evento de transito segun la normativa.

Duracion de la Guia: 96 H

2. PRESENTACION

s E IMPACTO 1\ | Los accidentes de transito se han convertido

LY ‘ en una violacion a nuestra tranquilidad,
causando serios dafios a las personas, los
bienes publicos y privados, ademas de afectar
econdmicamente nuestra sociedad.

Se debe considerar un accidente de transito
como un evento imprevisto, el cual se produce
involuntariamente, en el que ocurren dafos
materiales a los involucrados, donde
interviene uno o varios vehiculos; puede
ocurrir en cualquier momento o circunstancia
y a cualquier conductor.

AREAS  VERDES

Para lograr una reconstruccion de hechos
comprobada y fundamentada cientificamente,

es necesario considerar varios pasos en la obtencién de indicios y elementos de valoracién, con lo cual llegar
a conclusiones acordes con los hechos sucedidos. Con los datos anteriores se puede establecer el tipo de
impacto, ademas de los dafios estructurales del vehiculo, y todas las fallas mecanicas de los vehiculos
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involucrados. De la correcta inspeccion y levantamiento del sitio del suceso se realizara el célculo de la
velocidad de los automotores.

Los accidentes pueden ocurrir a causa de las condiciones de la carretera, factores ambientales, fallas
mecanicas, y factores humanos. Todos los factores analizados anteriormente permiten obtener un analisis
completo del hecho de transito. De medular importancia es la atencién del sitio del suceso, de donde se
generaran muchos de los indicios ha utilizar en la pericia. Ademas se debe recopilar las versiones de los
testigos y las partes involucradas, con el fin de comparar contra la dinamica del accidente extraida de los
indicios.

Fuente: RECONSTRUCCION DE HECHOS DE TRANSITO. Ing. Jorge Arturo Ruiz Ramos, MAP
3. FORMULACION DE LAS ACTIVIDADES DE APRENDIZAJE

3.1 Momento 1: DETERMINAR LA CLASE DE EVENTO DE TRANSITO
3.1.1 ACTIVIDAD DE REFLEXION INICIAL.

Estrategia: Aprendizaje Colaborativo.
Técnica: lluvia de ideas.

Descripcion del bosquejo topogrdﬁco Nol.
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Actividad: Discusion grupal.
Responda las siguientes preguntas.

e ;Que tipo de evento de transito se configura enel bosuejo topografico Nol?
e ;Cuantos actores viales estan involucrados en el evento de transito?

Recursos: [PAT
Tiempo estimado: 1h.
Evidencia: Trabajo escrito realizado por cada grupo / Bitacora.

Concepto, caracteristicas y clases de eventos de transito: choque, atropello, volcamiento, caida
ocupante, incendio, derrame de liquidos.

Tipos de eventos de transito: vehiculo-vehiculo, vehiculo-semoviente, vehiculo-tren, vehiculo-objeto
fijo, vehiculo-personas.

3.1.2 ACTIVIDADES DE CONTEXTUALIZACION E IDENTIFICACION DE
CONOCIMIENTOS NECESARIOS.

Estrategia: Contribucion individual.
Técnica: Lectura dirigida.

Actividad: De acuerdo al documento entregado “Participacion del topdgrafo en la obtencidn,
procesamiento y analisis de datos para investigaciones forenses y criminalisticas en accidentes de
transito”, el aprendiz obtendra de un bosquejo topografico la mayor informacion que contribuya a
realimentar las evidencias de accidentes de transito y/o siniestros viales.

Fuente: Articulo.

Participacion del topdgrafo en la obtencion, procesamiento y andlisis de datos para investigaciones
forenses y criminalisticas en accidentes de transito

Participation of the topographer in the obtainment, processing and data analysis for forensic
investigations and criminalistic in traffic

Wilson Ernesto Vargas Vargas
Tecnologo e ingeniero topografico, especialista en Gerencia de Recursos Naturales, magister en
Ingenieria — Transporte.
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Clases de evidencias en accidentes de transito.

Las evidencias mas usuales en accidentes de transito, y que merecen la mayor atencion en el grupo
de los objetos que se deben fijar tanto fotografica como topograficamente en una escena de esta
indole, puesto que forman parte de como ocurri6 el accidente, mostrando las trayectorias de los
participantes, velocidades, puntos de impacto, etc., para asi poder dar una hipotesis de las verdaderas
causas que originaron el mismo, se definen como:

*Vehiculos: son la principal causa del accidente, razon por la cual es el EMP mas importante, puesto
que de su posicion final se pueden determinar causas y posibles responsabilidades de los involucrados
en el hecho

* Occisos: constituyen evidencia fisica debido a que su ubicacidon es determinante al momento de
realizar una investigacion.

» Fragmentos: en este tipo de evidencia se consideran elementos como vidrios, partes de vehiculos,
pues de su posicion se pueden determinar causales como velocidades y puntos de impacto al momento
del incidente.

* Huella de frenada o desaceleracion: conocida normalmente como huella de frenada, cuando una
llanta, por efecto de los frenos se arrastra por encima de la superficie de la calzada produciendo gran
cantidad de calor al transformarse la energia cinética del vehiculo en energia calorica.

* Huella de arrastre metalico: como su nombre lo indica, esta clase de huellas son las causadas por un
objeto metalico al realizar friccion o roce con la superficie.

» Huellas de arrastre de llanta: son las producidas por las ruedas de un vehiculo, el cual pierde su
trayectoria al ser aplicada una fuerza opuesta a su normal circulacion Por lo general se presentan en
las colisiones laterales.

* Huella de derrape: son aquellas que se producen por la desviacion lateral de un vehiculo; siempre y
cuando solo se activa el sistema de frenos en el eje trasero o cuando existe aceite o se encuentra
himeda la superficie de la via.

* Huella de aceleracion: como su nombre lo indica, es la huella que se produce por la aceleracion de
un vehiculo al momento de iniciar su marcha, girando rapidamente las llantas, lo que genera que la

superficie del neumatico se funda.

* Huella de velocidad critica en curva: se presenta cuando un vehiculo toma una curva
y la velocidad sobrepasa los limites fisicos a partir de los cuales empieza a deslizar.

* Huella de trayectoria: se presenta por el paso de una llanta sobre un material blando como tierra,
barro, etc. y deja marcada la huella de la llanta con su respectivo labrado.
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Recursos: Ambiente de formacion.
Tiempo estimado: 60 min — Lectura / 30 min — Exposicion.
Evidencia: Apuntes de la planeacion y desarrollo de la exposicion.

3.1.3 ACTIVIDADES DE APROPIACION.

trategia: Aprendizaje por descubrimiento.
écnica: Taller.

Actividad: De acuerdo con la resolucion 0011268 de 2012 “ por la cual se adopta el nuevo infome
Policial de Accidentes de Transito (IPAT), su manual de diligenciamiento y se dicta otras
disposiciones. Realice el diligenciamiento IPAT del siniestro vial del bosquejo topografico No3,
tenga en cuenta la definicion de hipotesis para otorgar una precisa informacion.
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Bosquejo topografico No3
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Fechahechos 30/04/2011
Delita HOMICIDIO EN ACCIDENTE DE TRANSITO Levané y dibujo  |ALVARO HERRERA GONZALEZ
Indigado Escala
Qccizo HERIBERTO RENECHAGUENDO ROSERO Escalz grafica
Lugar KILOMETRO 11 VIA CALI—- CANDELARIA Plano No.

Mision de trabajo

Fecha de elaboracicn | 30/04/2011

Recursos: IPAT
Tiempo estimado: 3h
Evidencia: Portafolio.
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3.1.4 ACTIVIDAD DE TRANSFERENCIA DE CONOCIMIENTO

Estrategia: Aprendizaje observacional.
Técnica: Entrenamiento de campo.

\'7 Guia para usar el simulador

Actividad: Mediate el uso del simulador IPAT de la ANSV, realice el paso a paso del
diligenciamiento de un IPAT para las condiciones del caso No1 — Siniestro vial / Ciudad de Ibagué —
Barrio Ricaurte. Obtener el PDF final del diligenciamiento.

Recursos: Software en linea y/o Off Line - ANSV
Tiempo estimado: 4 horas.
Evidencia: Bitacora.
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Descripcién
Siniestro vial - Caso 1

Accidente ocurrido en la Calle 20 11a-32 sur, Ricaurte, Ibagué, Tolima.
01 de julio 2022. 3:30 p.m.

Choque entre automdvil y motocicleta.

Zona urbana residencial

Condicién climatica: lluvia.

Caracteristicas de la via: recta, con andén, un sentido, una calzada, dos carriles, asfalto, buen
estado, humeda, iluminacién artificial buena, leyendas de pare y ceda el paso.

Conductor con acompaiiante.

Motociclista inconsciente.

Esta es la informacion Dos testigos.
complementaria del siniestro
vial que nos ayudara a
completar el formulario del IPAT.

Hipétesis: banda de rodamiento de las llantas muy desgastada y por las condiciones climaticas no

alcanza a frenar en el pare y colisiona contra motocicleta que traia la via. Se presume exceso de

velocidad en el automavil.
Acompariante sin cinturdn de seguridad, herido.

Parabrisas del automdvil destruido, desprendimiento de llanta izquierda delantera.

Transferencia de conocimiento.
Informe Técnico - Mecanico

¢Qué es un perito mecanico?

El perito mecanico es un profesional con bastante experiencia en el analisis de casos relacionados con
la ingenieria mecanica, colisiones, tipologia de vehiculos. Su formacion y estudios lo habilitan para
trabajar en conflictos de cualquier tipo. El objetivo principal de su trabajo es aportar una opinion
propia de carécter legal sobre el tema.

Son profesionales que pueden ejercer como mecanicos, teniendo trato habitualmente con clientes y
conociendo todas las situaciones que se den. Esta experiencia le da la posibilidad de realizar
diagndsticos solidos y sustentados, elaborando dictdmenes periciales de referencia para los jueces y
compaiiias de seguros.

El anélisis del movimiento, la fuerza o la energia precisa de conocimientos especializados. El Perito

Mecanico estd capacitado para investigar tu caso y aportar soluciones basadas en las teorias de la
mecanica.
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Especialidades de trabajo de un Perito Mecdnico
e Perito Mecanico experto en Electricidad

Este tipo de peritos tiene amplios conocimientos sobre el suministro y la generacion de energia.
Se encargan desde el disefio hasta la supervision de todo lo relacionado con equipos eléctricos.

También estan capacitados para tener responsabilidades en temas relacionados con el cableado y
las instalaciones de iluminacion en edificios, automaoviles y aviones.

Ademas, se encargan de analizar procedimientos de disefio y produccion de equipos y sistemas
relacionados con la electronica. Pueden analizar si se han utilizado criterios adecuados conforme al
coste, la calidad y seguridad de componentes.

e Perito Mecanico experto en Averias Mecanicas

La finalidad de la contratacion de un Perito Mecanico experto en Averias Mecanicas serd
determinar si el mal funcionamiento o la rotura de una de las piezas depende de un mal uso o si la
empresa vendedora tiene parte de culpa.

De esta forma, ante una reclamacion contaras con una opinién experta sobre la cual basar tus
argumentos.

Durante su trabajo estan capacitados para llevar a cabo una revision técnica del vehiculo, camion
o moto del caso. De esta forma y usando sus conocimientos podran conocer el estado del vehiculo.

Entre los elementos que analizara durante su revision podemos senalar:

e Suspensidn, llantas, pastillas de freno
e Aspecto exterior de la carroceria
e Elementos mecdnicos y electronicos

Ademas de resultar de gran utilidad en casos de accidentes o tasaciones, el trabajo del Perito
Mecanico sera esencial para encontrar un nexo de causalidad entre los dafios sufridos y la actuacion
del taller o la compaiiia de seguros responsable.
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Como puede ayudar un Perito Mecdnico a detectar vicios ocultos en vehiculos.

Si queremos demostrar vicios ocultos en vehiculos la forma més adecuada es contratando un perito
que se encargue de realizar un informe sobre el estado del vehiculo, asi como los problemas o
defectos que presenta.

(No sabes a que se refieren los vicios ocultos? El articulo 1484 del Cédigo Civil hace referencia a
este concepto y sefiala que:

“El vendedor estara obligado al saneamiento por los defectos ocultos que tuviere la cosa vendida, si la
hacen impropia para el uso a que se la destina, o si disminuyen de tal modo este uso que, de haberlos
conocido el comprador, no la habria adquirido o habria dado menos precio por ella; pero no serd
responsable de los defectos manifiestos o que estuvieren a la vista, ni tampoco de los que no lo estén, si el
comprador es un perito que, por razén de su oficio o profesion, debia facilmente conocerlos”.

Siguiendo esta definicion podemos sefalar que los vicios ocultos son aquellos defectos graves que
afectan a los vehiculos adquiridos y que no han sido informados. Usted como comprador de conocer
esos fallos no habria aceptado la venta o habria pagado un precio inferior.

Para emprender una reclamacion debe tener en cuenta que existe un plazo. Tiene 6 meses desde la

compra para exigir una compensacion. Durante ese tiempo seré crucial contar con los servicios de
un Perito Mecanico que agilice el proceso y aporte informacion fiable.

El Informe Pericial Mecanico, su importancia en los procedimiento judiciales

Como hemos explicado a lo largo de este articulo, las labores de un Perito Mecanico son claves para
contar con la opinién de un experto en casos relacionados con averias en instalaciones eléctricas,
defectos en vehiculos o fallos en los subsistemas.

Estos profesionales plasman su trabajo en el informe pericial, documento con validez legal amparado
por la Ley de Enjuiciamiento. Su uso sera de gran utilidad tanto en reclamaciones extrajudiciales

como en via judicial.

Fuente: https://peritojudicial.com/perito-mecanico/
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Estrategia: Contribucion individual.

Técnica: Taller

Actividad: Basados en un siniestro vial que es proporcionado por el instructor, desarrolle un informe
técnico mecanico — pericial que permita identificar las partes del vehiculo averiado o con fallas para

la presentacion técnica frente al sistema judicial o unidad competente.

Recursos: Guia informe técnico.
Tiempo estimado: 4 horas.
Evidencia: Bitacora.

4. ACTIVIDADES DE EVALUACION

Tome como referencia la técnica e instrumentos de evaluacion citados en la guia de Desarrollo Curricular

Evidencias de Aprendizaje

Criterios de Evaluacion

Técnicas e Instrumentos de
Evaluacion

Evidencias de Desempeiio.

El aprendiz participa activamente
de las actividades propuestas en

Instrumento de evaluacion SV06.

la guia de aprendizaje CMTSV06.

Establece el evento de transito
de acuerdo con el manual de
cadena de custodia, manual de
procedimientos, normativa y la
clase de accidente.

Comprueba el area del evento
de transito de acuerdo con el
manual de cadena de custodia,
manual de procedimientos,

normativa y la clase de
accidente.
Revisa la sefalizacion en el

entorno del evento de transito de
acuerdo con el manual de
sefalizacion y el lugar de la
escena.

Activa plan de emergencia de
acuerdo con el evento, las
necesidades de ayuda y el lugar
de los hechos. Fija el punto de
conflicto del evento de transito

Lista de chequeo.

Aplicacion de instrumento de
evaluacion SV06.
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de acuerdo con el procedimiento
y el lugar de los hechos.

Dibuja el bosquejo topografico
segln el evento de transito de
acuerdo con el procedimiento y
el lugar de los hechos.

Diligencia los formatos de
acuerdo con el procedimiento
del manual de cadena de
custodia de acuerdo con el
procedimiento y el lugar de los
hechos.

Reulne la documentacion de los
implicados de acuerdo con el
evento, los tipos de vehiculos y
la normativa.

5.GLOSARIO DE TERMINOS

Definicion: “El accidente de transito es un evento, generalmente involuntario generado al menos por
un vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas o bienes involucrados en el, igualmente
afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via en un lugar, dentro o fuera

de la zona de influencia del hecho.”

Clases: los accidentes de transito se pueden clasificar atendiendo a diferentes criterios, su
importancia, modo e implicacion de los participantes; de los cuales se tiene:

Atropello: el atropello es el impacto entre un peatdén y un vehiculo; siendo esta clase de accidente
una de las mas presentadas dentro del 4rea urbana y la que registra el mayor indice de accidente fatal.
El atropello se divide en dos tipos llamados atropellos completos en los que existen las fases de
empujon, caida, aplastamiento y arrastre. Atropellos incompletos serian los que se producen faltando

alguna de las fases, siendo mas habituales.

Colisiones: en las colisiones se puede decir que son accidentes complejos, pues en ellos entra en

contacto mas de un vehiculo en movimiento.

Choque: es el encuentro de un vehiculo en movimiento contra un objeto fijo (obstaculo inmdvil).
Estos choques pueden ser tanto contra un elemento ornamental de la via (farolas, postes luminosos,
senalizacion, bordes, sardineles etc.) como contra un vehiculo estacionado. No podemos llamar
choque cuando un vehiculo en movimiento impacta contra otro vehiculo que se encuentra detenido
por imperativo de la circulacion como, por ejemplo, un vehiculo que se encuentre detenido por la luz

roja de un semaforo.
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Caidas externas: las caidas surgen en su mayoria por la pérdida del equilibrio de pasajeros, los cuales
se presentan cuando van a subir o bajar a un vehiculo.

Caidas internas: las caidas de un pasajero al interior de un vehiculo se generan por pérdida de
equilibrio del mismo ante una accidn inesperada por parte del conductor, ocasionando algtn tipo de
lesion a un ocupante.

Volamiento: en este tipo de accidente, las llantas de un vehiculo dejan de estar en contacto con la
superficie, por causas ajenas a la voluntad del conductor. Algunos de los volcamientos son producto
de la maniobra que realizan los conductores antes de iniciar una frenada.

Homicidios: se considera un accidente como homicidio cuando en la ocurrencia de alguno de los

casos anteriormente mencionados resulta muerta una persona, por razones secuenciales de dicho
evento.
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Nombre Cargo Dependencia Fecha
Autor (es) | Oscar Geovany Gaitan R | Instructor Coordinacion 27/06/2023
académica
8. CONTROL DE CAMBIOS (diligenciar unicamente si realiza ajustes a la guia)
Nombre Cargo Dependencia | Fecha Razén del
Cambio
Autor (es) | Oscar Geovany Gaitan | Instructor Coordinacion | 27/06/2023 | Formato V02.
académica
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